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Kraf tfahrzeug 



Die Erfindung betrifft ein Kraf tfahrzeug mit ei- 
nem Dach, das zumindest einen insgesamt zu sei- 
ner Offnung beweglichen Teil aufweist, nach dem 
Oberbegriff des Anspruchs 1. 

Aus der US 2002/0105205 Al ist ein Fahrzeug be- 
kannt, bei dem der hintere Dachteil insgesamt 
zur Freigabe einer Durchtrittsof fnung fur einen 
vorderen Dachteil beweglich ist und der vordere 
Dachteil vollstandig unterhalb des hinteren ab- 
legbar ist. Hierfiir mug die gesamte Masse des 
hinteren Dachteils bewegt werden, was entspre- 
chend grofi dimensionierte Antriebe erfordert, 
die den zur Verfiigung stehenden Kofferraum ein- 
schranken. Da der Hauptmassenanteil des hinteren 
Dachteils weit von der heckseitigen Schwenkachse 
entfernt liegt, muS zum Aufschwenken des hinte- 
ren Dachteils ein erhebliches Drehmoment aufge- 
bracht werden. Die Offnung erfordert damit auch 
einen relativ groSen Zeitaufwand. 



Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, bei 
einem Kraf tfahrzeug mit einem Dach, das zumin- 
dest einen insgesamt zwischen einer Offen- und 
einer SchlieSs tellung beweglichen vorderen Dach- 
teil aufweist, fiir die Offnung verbesserte Be- 
dingungen zu ermdglichen. 
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Die Erfindung lost dieses Problem durch ein Kraftfahr- 
zeug mit den Merkmalen des Anspruchs 1. Hinsichtlich 
vorteilhaf ter Ausgestaltungen der Erfindung wird auf 
die weiteren Ansprtiche 2 bis 11 verwiesen. 

5 

Durch die erf indungsgemaSe Ausbildung sind die 
zur Offnung oder zum SchlieSen des beweglichen 
Dachteils zu bewegende Masse und das der 
Schwenkbewegung entgegenwirkende Traghei tsmoment 

10 des hinteren Dachteils erheblich verringert. 

Insbesondere muS eine Heckscheibe nicht mit ver- 
schwenkt werden. Dennoch ist die Offnung einer 
groSen Durchtr i t tsof f nung fur den beweglichen 
Dachteil sicherges tell t . Die Schwenkantriebe 

15 konnen verkleinert werden, wodurch der Gepack- 
raum vergroEerbar ist. 

Eine Stabilitatss teigerung des auf schwenkenden 
Bereichs des hinteren Dachteils ist dann mog- 
20 lich, wenn die auf schwenkenden seitlichen Rah- 
menteile tiber ein vorderes Querrahment ei 1 mit- 
einander verbunden sind. 



Eine weitere Reduzierung von Masse und Trag- 
25 heitsmoment kann durch die Verwendung von 
Leichtbaumaterialien, insbesondere Kuns tstof f en, 
fur die Rahmenteile erreicht werden. 

Fur eine schnelle Offnung und einen Erhalt des 
30 Gepackraumes ist der bewegliche Dachteil derart 
geteilt, daS er durch Verlagerung von AuSenbe- 
reichen zwischen einer verschmalerten und einer 
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normalen Breite variierbar ist und in verschma- 
lerter Breite zwischen seiner Offen- und seiner 
SchlieSstellung beweglich ist. 



10 




Insbesondere konnen die AuSenbereiche gegen den 
Mi ttelbereich zur Einstellung der verschmaler ten 
Stellung einschwenkbar sein. 

Mit dem Vorsehen eines in den seitlichen Finnen 
geftihrten Gestanges kann die gesamte Bewegungs- 
raechanik dort optisch unauffallig gefuhrt sein, 
insbesondere dann, wenn die Finnen sowohl nach 
aufien als auch in Richtung einer vertikalen 
Fahrzeuglangsmittelebene iiber zumindest einen 
15 weiten Bereich geschlossen sind und das Gestange 
zwischen aufieren und inneren Verkleidungen ge- 
fuhrt ist. 

Bei einem derartigen Finnendach kann der beweg- 
20 liche Dachteil, auch wenn er in Normalbreite die 
voile Breite zwischen Sei tenscheiben einnimmt, 
durch Einwartsverlagerung der Sei tenbereiche 
zwischen den Finnen abgelegt werden. 

25 Weitere Vorteile und Merkmale der Erfindung er- 
geben sich aus in der Zeichnung darges tell ten 
und nachf olgend beschriebenen Ausf tihrungsbei- 
spielen des Gegenstandes der Erfindung. 



30 



In der Zeichnung zeigt: 
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Fig. 1 




Fig . 2 



10 



eine schematische, im vorderen Bereich 
abgebrochene perspektivische Gesamtan- 
sicht eines ersten erf indungsgemaSen 
Kraftfahrzeugs mit einem die seitlichen 
Rahmenteile des hinteren Dachteils ver- 
bindenden Querrahmenteil bei geschlosse- 
nem Dach, 

eine ahnliche Ansicht wie Figur 1 mit 
gegentiber dem mittleren Bereich aufge- 
schwenkten AuSenbereichen des vorderen 
Dachteils , 



Fig 



15 



Fig. 4 



eine ahnliche Ansicht wie Figur 2 bei 
aufgeschwenkten Rahmenteilen des hinte- 
ren Dachteils wahrend der Of f nungsbewe- 
gung des in verschmalerter Breite 
findlichen vorderen Dachteils, 



be- 



eine ahnliche Ansicht wie Fig. 3 bei 
vollstandig abgelegtem beweglichem Dach- 
teil und geschlossenem Schwenkrahmen des 
hinteren Dachteils, 



25 



Fig 
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Fig 



eine ahnliche Ansicht wie Fig. 3 eines 
alternativen hinteren Dachteils, das le- 
diglich aufschwenkbare Langsrahmenteile 
ohne ein vorne verbindendes Querrahmen- 
teil umfafit, 



das Dach in Stellung nach Fig. l 
schematischer Seitenansicht , 



in 



Wilhelm Karmann GmbH 

KarmannstraSe 1 00675-2 
D-49084 Osnabriick 19.11.2002 



5 



10 



25 



30 



Fig. 7 das Dach in Stellung nach Fig. 2 in 

schematischer Sei tenansicht , 

Fig. 8 das Dach in Stellung nach Fig. 3 i n 

schematischer Sei tenansicht , 



Fig. 9 das Dach etwa in Stellung nach Fig. 4 
schematischer Sei tenansicht . 



in 



In den Figuren 1 bis 4 und 6 bis 9 ist ein erstes Aus- 
fuhrungsbeispiel eines erf indungsgemaSen Kraft fahrzeugs 
1 dargestellt. Dieses ist mit einem Dach 2 versehen, 
das zumindest einen of fnungsf ahigen vorderen Dachteil 3 
15 aufweist. Auch mehrere bewegliche Dachteile 3 sind mog- 
lich. Dieser hier genau eine vordere Dachteil 3 er- 
streckt sich von einem Winds chut z-scheibenrahmen 4 in 
Fahrzeuglangsrichtung zu einem hinteren Dachteil 5, der 
eine hier im wesentlichen vertikal stehende Heckscheibe 
i WO 6 umfaSt. Der vordere, bewegliche Dachteil 3 muS nicht, 
wie hier gezeigt, unmittelbar an den Windschutz- 
scheibenrahmen 4 anschlieSen. 



Das Dach 2 ist als sogenanntes Finnendach ausgebildet, 
weist also neben der relativ weit vorne angeordneten 
Heckscheibe 6 seitlich heckwarts laufende und im we- 
sentlichen in Fahrzeuglangsrichtung erstreckte Spitzen 

7 auf, die haufig auch als Finnen bezeichnet werden und 
beispielsweise aufienseitig mit weiteren Seitenscheiben 

8 versehen sein k6nnen. Auch eine optische Abschottung 
der Finnen 7 mit undurchsichtigen Verkleidungen 8, etwa 
auch getSnten Scheiben, ist Atoglich. Die zwischen den 
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Finnen 7 befindliche Heckscheibe 6 kann versenkbar 



sein 



Der bewegliche Dachteil 3 liegt bei geschlossenexn Dach 
2 im wesentlichen horizontal; er erstreckt sich im Aus- 
fiihrungsbeispiel uber die gesamte Innenraumbreite und 
steht im geschlossenen Zustand in Kontakt mit Oberkan- 
ten von vorzugsweise versenkbaren Seitenscheiben 9. 

Dieser Kontakt wird durch Abschnitte 10 von insgesamt 
mit 11 bezeichneten Rahmenteilen hergestellt. Die Ab- 
schnitte 10 konnen uber Riegelzungen oder andere form- 
schlussige Verbindungs-elemente an den A-Saulen 12 des 
Windschutzscheibenrahmens 4 und an den C-Saulen 13 des 
hinteren Dachteils 5 sicherbar sein. Die Abschnitte 10 
sind weiterhin an Trennfugen 14 mit einem mittleren 
Bereich 15 des vorderen Dachteils 3 beweglich verbun- 
den. 

Der bewegliche Dachteil 3 kann insgesamt sowohl durch 
mehrere starre Plattenkorper als auch von Rahmenkon- 
struktionen gebildet sein, die von einem flexiblen Be- 
zug uberspannt sind. 

25 Die auSen liegenden Bereiche 16 sind zwischen einer 
Normalstellung, in der sie fluchtend zum mittleren Be- 
reich 15 liegen und in der der Dachteil 3 seine voile 
normale Breite aufweist (Fig. l) , und einer gegenuber 
dem mittleren Bereich einwarts verlagerten Stellung 
(Fig. 2) beweglich, in der der vordere Dachteil 3 ver- 
schmalert ist. Die Verlagerung ist hier eine Schwenk- 
verlagerung und durch pro Fahrzeugseite zwei Mehrgelen- 



Wilhelm Karmann GmbH nn ,_, - 

KarmannstraSe 1 11 200? 

D-49084 Osnabriick 19.11.2002 



7 



10 



15 



120 



25 



30 



ke 17 bewirkt. Auch einfache Schwenkscharniere konnen 
Verwendung finden. Neben dem hier gezeigten Einschwen- 
ken der AuEenbereiche 16 sind prinzipiell auch andere 
verlagerungen denkbar, etwa auch ein paralleles Einfah- 
ren der AuSenbereiche 16 in translatorischer Bewegung. 
Beim Einschwenken liegen die AuSenbereiche 16 in ver- 
schmalernder Stellung urn 90° verschwenkt auf dem mitt- 
leren Bereich 15. 

In dieser vers chmaler ten Stellung sind die seitlichen 
Rahmenteile 11 zwischen den A-Saulen 12 und den C- 
Saulen 13 unterbrochen, der vordere Dachteil 3 kann 
heckwarts zwischen die Spitzen 7 des Finnendachs 2 ge- 
offnet werden. 

Hierzu weist der mittlere Bereich 15 des Dachteils 3 
ein eigenstandiges Gestange 23 auf, an dem er gegenuber 
der Karosserie 24 beweglich gehalten ist. Das Gestange 
23 ist zu den Seiten durch die AuEenverkleidungen 8 der 
Spitzen 7 des Finnendachs optisch abgedeckt. Seine Len- 
ker 25a, 25b sind in Schlitzausnehmungen, die parallel 
zu den Finnen 7 liegen und sich im wesentlichen iiber 
deren gesamte Lange erstrecken, gefiihrt (Fig. 3). Das 
Gestange 23 kann durch ein beispielsweise elektrisches 
Oder hydraulisches Antriebsorgan 26 bewegt werden. Die- 
ses ist einenends karosseriefest gelagert und greift 
mit seinem freien Ende an einem Lenker 25a an. Dieser 
ist ebenfalls karosseriefest am Schwenkgelenk 27 gela- 
gert und wirkt liber zwei Zwischenhebel 28, 29, von de- 
nen letzterer am Gelenk 30 karosseriefest gelagert ist, 
auf den vorderen Lenker 25b ein. Damit ist ein Mehrge- 
lenk gebildet, das eine zunachst im wesentlichen gerad- 
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linige Verlagerung des Dachteils 3 zu seiner Offnung 
ermoglicht. Auch die Ablagestellung des geQffneten 
Dachteils 3 kann im wesentlichen horizontal zwischen 
den Finnen 7 liegen (Fig. 4 ), wobei die AuSenbereiche 
16 in der eingeschwenkten Stellung verbleiben. 

Die Betatigung der Einschwenkbewegung der AuSenbereiche 
16 des Dachteils 3 kann ebenso wie dessen Gesamtbewe- 
gung zu seinem Offnen oder SchlieSen und das Offnen 
Oder SchlieSen von Rahmenteilen 31, 32 des hinteren 
Dachteils 5, das unten noch naher erlautert 1st, vom 
Armaturenbrett aus femsteuerbar sein. Die Bewegungsab- 
laufe konnen uber eine Programmlogik oder durch eine 
mechanische Zwangssteuer^g miteinander verkoppelt 
sein, um Fehlbedienungen zu vermeiden. 

Um das Offnen des verschmalerten Dachteils 3 zu ermog- 
lichen und eine Durchtrittsof fnung fur diesen zu schaf- 
fen, schwenkt, wie etwa in Fig. 3 gezeigt ist, ein Teil 
des hinteren Dachteils 5 auf. m diesem ersten Ausfiih- 
rungsbeispiel schwenkt dabei ein U-fQrmiger Rahmen 31, 
32 auf. Dieser ist gebildet von seitlichen, auf den 
Finnen 7 aufliegenden Abdeckrahmenteilen 31, die Ober 
ein mit auf schwenkendes Querrahmenteil 32 miteinander 
verbunden sind. Die Rahmenteile 31, 32 kSnnen aus einem 
Leichtbaumaterial, etwa Kunststoff oder Leichtmetall- 
schaum, gebildet sein. Die seitlichen Rahmenteile 31 
uberdecken in geschlossener Stellung den zwischen au£e- 
ren Verkleidungen 8 und zur Fahrzeuglangsmittelebene E 
hin weisenden inneren Verkleidungen 35 der Finnen 7 
gebildeten Schlitzbereich, in dem das Gestange 23 ge- 
fiihrt ist. In aufgeschwenkter Stellung sind dadurch die 
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Schlitzausnehmungen fur das Gestange 23 frei zugang- 
lich. Das Querrahrnenteil 32 xiberdeckt die nahezu oder 
vollstandig vertikal stehende Heckscheibe 6 und gegebe- 
nenfalls einen im Bereich der B-Saule angeordneten 
5 Uberrollschutz . 



Die Schwenkbewegung verlauft um eine heckwartige Hori- 
zontalachse 33. Die Achse 33 muS nicht karosserief est 
sein, sondera ist beispielsweise tiber einen Koppelhebel 

10 34 mit dem Lenker 25b verbunden, so dafi sie durch Ein- 
fahren des Antriebsorgans 26 von der Fensterbriistungs- 
linie 3 6 nach oben abhebt. Ein weiteres mit dem Lenker 
25b verbundenes Koppelglied 37 ist vorgesehen, um die 
Rahmenteile 31, 32 um die Achse 33 auf zuschwenken. Das 

15 Gestange 23 kann sich in dieser Of fnungsstellung der 
Rahmenteile 31, 32 frei bewegen und damit den vorderen 
Dachteil 3 zwischen seiner geschlossenen und seiner 
geoffneten Stellung verlagern. Dadurch, daS die Innen- 
verkleidungen 35 sich nicht bis zu den hinteren Endbe- 

^0 reichen der Finnen 7 erstrecken, sondern gegentiber die- 

" sen jeweils einen offenen Bereich 38 belassen, konnen 

uber dem horizontal zwischen den Finnen 7 abgelegten 
vorderen Dachteil 3 die Rahmenteile 31, 32 wieder ge~ 
schlossen werden (Fig. 4) . Die Anbindungen des Gestan- 

25 ges 23 an den Dachteil 3 kann dann in diesem offenen 
Bereich 38 liegen. Nach Fig. 4 ist ein Targa-Fahrzeug 
gebildet . 

In Fig. 5 ist ein alternatives Ausfuhrungsbeispiel dar- 
3 0 gestellt. Dort sind die seitlichen, langs erstreckten 
Rahmenteile 31 nicht tiber ein Querrahrnenteil 32 mitein- 
ander verbunden. Es werden daher zur Freigabe einer 
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Durchtrittsof fnung fur den vorderen Dachteil 3 nur 
seitliche, langs verlaufende Rahmenteile 31 bewegt. 
Diese konnen im Bereich der Schwenkachse 33 miteinander 
verbunden sein, so daS auch hier nur ein Antrieb fur 
die Schwenkbewegung erf orderlich ist. Die Of fnungskine- 
matik fur die Dachteile 3 und 5 ist ansonsten unverSn- 
dert . 

Je nach Ausbildung des Fahrzeugs kann es auch moglich 
sein,. daS der hintere Dachteil 5 uber dem abgelegten 
vorderen Dachteil 3 unterhalb der Fensterbrustungslinie 
36 ablegbar ist und dann ein Voll-Cabriolet-Fahrzeug 
gebildet wird. 

Es kann zudem im Bereich der B-Saulen und der Heck- 
scheibe 6 ein Uberrollschutz vorgesehen sein. Die 
Durchtrittsof fnung fur den beweglichen Dachteil 3 liegt 
dann oberhalb des Uberrollschutzes und ist dadurch von 
diesem nicht eingeschrankt . Eine besonders kostengiin- 
stige Losung sieht dabei einen starren Uberrollschutz 
vor . 
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Anspriiche : 



10 



15 



► 



2 . 
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Kraftfahrzeug. (1) mit einem Dach (2), das zumin- 
dest einen insgesamt zwischen einer Offen- und ei- 
ner Schliefcstellung beweglichen Dachteil (3) auf- 
weist, der sich in SchlieSstellung zwischen dem 
Nahbereich eines Windschutzscheibenrahmens (4) und 
einem hinteren, insbesondere starren Dachteil (5) 
erstreckt, 

dadurch g e k e n n z e i c h n e t , 

dag der hintere Dachteil (5) zwei seitliche, 
heckwarts erstreckte Spitzen (7), sog. Fin- 
nen, umfaSt, die bei geschlossenem Dach (2) 
oberseitig von Rahmenteilen (31) iibergriffen 
sind, die zur Freigabe einer Durchtri t tsof f - 
nung fur den beweglichen Dachteil (3) aufbe- 
weglich sind. 



Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, 
dadurch g e k e n n z e i c h n e t , 

da£ die Rahmenteile (31) urn eine heckwartige 
Achse (33) aufschwenkbar und iiber dem geSff- 
neten Dachteil (3) wieder zuschwenkbar sind. 



3 . Kraftfahrzeug nach einem der Anspriiche 1 
Oder 2 , 

30 dadurch g e k e n n z e i c h n e t , 
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dafi mit den seitlichen Rahmenteilen (31) des 
hinteren Dachteils (5) auch ein Querrahmen- 
teil (32), das eine zwischen den Finnen (7) 
gelegene Heckscheibe (6) ubergreift, mit 
auf- und zubeweglich ist. 

4. Kraf tf ahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 
3 , 

dadurch gekennzeichnet, 

da£ die ubergrei f enden Rahmenteile (31; 32) 
des hinteren Dachteils (5) aus einem Leicht- 
baumaterial gebildet sind. 

5 . Kraf tf ahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 
4, 

dadurch gekennzeichnet, 

daS das Verschwenken der Rahmenteile (31; 32) 
iiber einen ferns teuerbaren Antrieb (26) be- 
wirkbar ist. 

6. Kraf tf ahrzeug nach Anspruch 5, 
dadurch gekennzeichnet, 

daS der Antrieb (26) uber eine Programm- 
steuerung mit der Of f nungsbewegung der vor- 
deren AuEenbereiche (16) verknupft ist. 

7. Kraf tf ahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 
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dadurch g e k e n n z e i c h n e t , 

daS der bewegliche Dachteil (3) in mehrere, 
zusammenhangende Bereiche (15; 16) derart ge- 
teilt ist, da£ er durch Verlagerung von Be- 
reichen (16) zwischen einer verschmalerten 
und einer normalen Breite variierbar ist und 
in verschmalerter Breite zwischen seiner Of- 
fen- und seiner SchlieSs tellung beweglich 
is t . 



10 



8 



15 



Kraf tf ahrzeug nach Anspruch 7, 
dadurch g e k e n n z e i c h n e t , 

daS der bewegliche Dachteil (3) in einen, 
bezogen auf eine vertikale Langsmi ttelebene 
(E), mittleren Bereich (15) und zwei AuJSen- 
bereiche (16) geteilt ist, wobei die AuSen- 
bereiche (16) gegen den Mi ttelbereich (15) 
zur Einstellung der verschmalerten Stellung 
einschwenkbar sind. 



25 



30 



Kraf tfahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 
8, 

dadurch g e k e n n z e i c h n e t , 

da£ der bewegliche Dachteil (3) in einer im 
wesentlichen horizontalen Of f enstellung 
oberhalb eines heckseitigen, im wesentlichen 
horizontalen Karosseriebereichs , insbesonde- 
re einer Kof f erraumhaube , ablegbar ist. 
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Kraf tfahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 
9, 

dadurch g e k e n n z e i c h n e t , 

daS der vordere Dachteil (3) an einem Ge- 
stange (23) selbstandig beweglich gehalten 
und mittels dessen zwischen der Offen- und 
der Schliefistellung verlagerbar ist. 



10 11 
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Kraf tfahrzeug nach Anspruch 10, 
dadurch sr e k e n n z e i c h n e t # 

da£ das Gestange (23) innerhalb der seitli- 
chen Spitzen (7) des hinteren Dachteils (5) 
gehalten und bei geschlossenem Dach (2) von 
den seitlichen Rahmenteilen (31) ubergriffen 
is t . 
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Zusammenf assung : 

i 



Ein Kraf tf ahrzeug (1) mit einem Dach (2), das zumindest 
5 einen insgesamt zwischen einer Offen- und einer 
SchlieSstellung beweglichen Dachteil (3) aufweist, der 
sich in SchlieSstellung zwischen dem Nahbereich eines 
Winds chut zscheibenrahmens (4) und einem hinteren, ins- 
besondere starren Dachteil (5) erstreckt, wird so aus- 

10 gebildet, daS der hintere Dachteil (5) zwei seitliche, 
heckwarts erstreckte Spitzen (7) , sog. Finnen, umfafit, 
die bei geschlossenem Dach (2) oberseitig von Rahmen- 
teilen (31) ubergriffen sind, die zur Freigabe einer 
Durchtrittsof fnung fiir den beweglichen Dachteil (3) 

15 aufbeweglich 



